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Nicht mehr notwendig

Unmittelbar nach dem Zweiten Weltkrieg stellte
sich im Miinchner BMW-Werk die Frage, mit
welchem Fahrzeug der Einstieg in die Nach-
kriegsdra begonnen werden wiirde. Sollte es
eine noble Limousine sein oder ein Auto fiir die
Masse der Bevolkerung? Die Direktion vertrat
die Ansicht, dass BMW im oberen Preisseg-
ment seine Kundschaft suchen sollte, doch eine
gewisse Unsicherheit, ob sich hieraus ein gutes
Geschift entwickeln wiirde, schwang in dieser
Uberlegung dennoch mit.

Zu Beginn des Jahres 1949 erging aus diesem
Grund der Auftrag an die Entwicklungsabtei-
lung, neben einem Auto der gehobenen Klasse
auch einen Kleinwagen zu konstruieren. Dieser
wurde von Anbeginn unter der Bezeichnung
531 gefiihrt und wurde ganz klar als ,,Ersatz fiir
ein Motorrad mit Seitenwagen“ konzipiert. Ein
aus dem Motorradbau entlehnter 2-Zylinder
Boxerantrieb, aufgestockt auf 600 cm?, diente
als Antriebsquelle. Um Uberhitzungserschein-
ungen von Anfang an zu vermeiden wurde der
luftgekiihlte Viertaktantrieb durch eine zusit-
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zliche Gebldsekiihlung ergénzt. Intern wurde
dem Kleinwagenprojekt keine grofe Auf-
merksamkeit beigemessen - Vorrang hatte die
Entwicklung des gehobenen Typs 501 - und so
stand erst zu Beginn des Jahres 1951 ein fahr-
barer Prototyp zur Verfligung. In dieser mittler-
weile vierten Uberarbeitung des Konzepts fand
der Motor mit dem Getriebe seine Position vor
der Vorderradachse und trieb die Hinterrad-
achse an. Durch die Verlagerung des Boxermo-
tors von der anfénglich favorisierten Position
im Heck in den Vorderradradbereich konnte ein
groBerer Innenraum erzielt werden, der zwei
zusétzliche Notsitze im Fond erméglichte. Dies
war wichtig, denn damit war der Typ 531 auch
fiir eine kleine Familie empfehlenswert.

Doch dies blieb alles Theorie, denn der Klein-
wagen - er konnte sich niemals wirklich die
Gunst der Geschiftsfilhrung erobern - blieb
letztlich im Versuchsstadium stecken und
wurde nicht mehr notwendig, nachdem der Typ
501 zum Verkaufserfolg avancierte.
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