
The phrase “Follow Me car” has been 

used for decades following the end of 

World War II, though it is quite probable that such 

vehicles were first used on Allied bomber bases with 

large numbers of aircraft and young aircrews. After 

World War II, the rapid increase in airline passenger 

air travel created a need for airports to have a highly-

visible “guide car” for aircraft that landed day after 

day. In addition, such specialized airport vehicles are 

often used to this day for unexpected incidents that 

take place and to complete runway inspections for 

“foreign objects” that may have fallen from aircraft 

landing or taking off. To increase visibility, large 

signal lights and an illuminated “FOLLOW ME” 

sign added to the rear of the vehicle have become the 

recognized international standard for these airport 

safety vehicles. So fitted, the VW was well-equipped 

to perform its important duties at any hour of the day 

or night. In recent years, special vehicles have been 

modified like the 1950s VW and placed in service at 

various airports primarily for promotional purposes 

to draw attention to a product or event.

Today’s use of “Follow Me” vehicles are directly 

linked to the specially-modified VW that once fulfilled 

this unusual task during the early 1950s at the Berlin - 

Tempelhof Airport. It was actually a production VW 

1100 purchased in Berlin and modified to serve as an 

airport guide car in 1951. It began life as a standard 

Volkswagen production model. The rear of the car 

was fitted with a housing that carried the illuminated 

“FOLLOW ME” sign and a bright red STOP signal 

light. The lighted devices were easily visible from 

hochgezogen wurde. Der Grund hierfür kann 

einzig darin gelegen haben, dass der Marshall, 

der dem Flugzeug voranfuhr, Sichtkontakt zum vorderen 

Bereich der Propellermaschinen hatte. 

Der nicht für den öffentlichen Verkehr zugelassene Käfer 

war ein Zugeständnis an den gewachsenen Luftverkehr des 

Berliner Flughafens. Seit dem 1. Juli 1950 war der ehe-

malige Militärflughafen für die zivile Luftfahrt freigegeben 

worden und ab dem 9. Juli 1951 konnte der Abfertigungs-

betrieb aufgenommen werden. Es landeten und starteten 

Flugzeuge der Luftfahrtgesellschaften aus den Ländern 

des Berliner Besatzungsstatus – PanAm aus den USA, Air-

France aus Frankreich und aus Großbritannien die British 

European Airways, kurz BEA. 

Wie unerwartet gut die Flugverbindungen angenommen 

wurden, zeigten die Zahlen jener Jahre. Registrierte der 

World War II ended, Berlin - Tempelhof 

was converted to the role of the primary 

civilian aviation airport serving the needs of airline 

passengers traveling to and from Berlin. On July 1st 

of 1950, the conversion of Tempelhof into an airport 

primarily for civil aircraft operations began. The 

need for an easily recognizable vehicle to “guide” 

aircrews who may be unfamiliar with the taxiway 

layout grew quickly. The process of providing a 

“Follow Me” vehicle began on July 9th of 1951. 

During the Allied occupation, airlines from the 

major allied countries of the USA, Great Britain, and 

France flew in and out of Berlin on a limited basis. 

Pan American World Airways from the USA, French 

national carrier Air France, and the British airline 

British European Airlines, better known as BEA, 

were the major carriers.

The demand for efficient airline travel during the 

early 1950s can be read in the growing passenger 

totals. During the 1951, 320,000 passengers passed 

through Tempelhof. This total increased to 650,000 

passengers by 1954.  Of course, the significant 

increase in aerial operations coincided with the 

rebuilding in the Berlin area and required methods 

to increase aircraft handling effiencies over what 

was actually a small airport originally built in 1923. 

The yellow “Follow Me” VW proved to be a critical 

part of improving the flow of aircraft into and out of 

Tempelhof. Was there only one VW “Follow Me” 

car…or more? Actually, it is not known today or 

was not recorded in the history of the airport. How 

many of the small Wolfsburg cars were acquired and 

the cockpits of aircraft following the VW. Nearly 70 

years after the first VW was created, it is not known 

what company was responsible for completing the 

required modifications. It is very likely that the same 

company repainted the car in the highly-visible color 

needed to be seen on a busy runway. The yellow tone 

was not available from Volkswagenwerk and it was 

not a standard color. An unusual modification was 

the reshaped rear window that was extended higher 

into the VW roof. It is believed that this change 

provided a far better view for the VW driver or a 

passenger tracking the aircraft following behind. 

During the 1950s, aircraft were propeller-driven and 

it was imperative to know precisely how close the 

following aircraft was to the “Follow-Me”-VW.

Originally restored to serve as a military airport after 

modified was not recorded nor is it known how long 

they were in service at the airfield. What happened to 

them? It has been lost to history.

The yellow VW or VW’s that served as airport pilot 

vehicles were unique. They are representative of the 

rebirth of Germany as a Federal Republic and the 

economic boom that took place in the 1950s in the 

western sector of the divided city of Berlin. During 

their years of service, the VW’s served as a crucial 

link in connecting Berlin with resurgent European 

cities. The small 25 hp engine proved to be no 

obstacle to providing reliable service to aircrews 

arriving and departing the airfield.  Countless aircraft 

followed the luminous letters and depended upon 

the guidance of the yellow VW... So, it happened 

more than once that shiny, metal “birds of the sky” 

followed a beetle!

Flughafen Tempelhof im Jahr 1951 noch 

320.000 abgefertigte Passagiere, so sprang 

diese Zahl im Jahr 1954 bereits auf über 650.000 Perso-

nen. Sicherlich stand in diesem Zusammenhang auch eine 

effiziente Auslastung an, wodurch wiederum auch die An-

schaffung des Lotsenfahrzeugs fiel. Wie viele der gelben 

Wolfsburger Fahrzeuge am Tempelhofer Flughafen zum 

Einsatz kamen, lässt sich nicht sagen, da keine Zahlen 

überliefert wurden. Genauso unbekannt ist auch, wie lange 

sie ihren Zweck erfüllten und was schließlich aus ihnen 

wurde. 
Verklärt mit dem Blick der Nostalgie gebührt dem VW-

Käfer als Flughafen Lotsenfahrzeug eine einzigartige Rolle, 

bedenkt man, dass dieses Auto in der Mitte der 1950er 

Jahre als Repräsentant des wirtschaftlichen Aufschwungs 

genauso stehen konnte, wie auch für die Eigenständigkeit 

der noch jungen Bundesrepublik Deutschland – und das 

ironischerweise gerade in der politisch abgeschirmten Stadt 

West-Berlin. Vermutlich sticht der gelbe Käfer aus der ge-

samten Riege aller eingesetzten `Follow me`- Fahrzeuge 

als Unikat heraus. Da sich grundsätzlich aber jedes Auto 

für die Aufgabe des Vorfelddienstes eignet, dürfte auch der 

Berliner Wagen zuverlässig seine Begleitaufgabe erfüllte 

haben, selbst in Anbetracht, dass die Motorleistung von 

25 PS schon damals nicht üppig war. Doch auch wenn die 

Propellermaschinen im Schlepptau weitaus mehr Power 

erzeugten, am Boden folgten die Flugzeugpiloten treu den 

leuchtenden Buchstaben und waren deren Vorgaben stets 

ausgeliefert. So kam es eben, dass auch große Vögel ein-

mal einem Käfer folgten! 
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Ein besonderes Pferd

Ohne Zweifel weckt der Name Ferrari Be-

gehrlichkeiten unter den betuchten Autofans. 

Natürlich gibt es aber auch unter diesen erstklassigen 

Sportwagen der italienischen Nobelschmiede Klassik-

er, die einen geringen oder einen höheren Reiz auf seine 

Fans ausüben. Unstrittig gehören die rassigen Fahrzeu-

ge mit den V-12 Zylinder Motoren zu den letzteren. Ein 

Wagen des Typs 330 GTC wird dabei auf jedem Fall eine 

Vielzahl an Interessierten locken. Die Zahl 330 stand 

dabei für den Hubraum eines einzelnen Zylinders, was 

in der Summe schließlich 3,96 Liter Hubraum ergab und 

dabei fast 300 Pferdestärken ihren freien Lauf ließen. Das 

5-Gang Getriebe beschleunigte den lediglich 1.400 kg 

schweren Italiener auf eine Höchstgeschwindigkeit von 

245 km/h. Heutzutage können diese Werte nicht mehr den 

ganz großen Reiz versprühen, als es bei der Präsentation 

des Ferraris 330 GTC - Gran Turismo Berlinetta - im Jahre 

1966 der Fall war. 

A special horse

Without a doubt, the name “FERRARI” 

arouses strong desires among the most well-

heeled automobile fans. Among the long line of historic 

Ferraris there are also a limited number of classics that 

have a special following all their own!  Undoubtedly, the 

racing vehicles fitted with V-12 engines and racing bodies 

are in a class of their own. An example of the Type 330 

GTC will definitely attract a large number of interested 

parties. The number “330” designates the displacement of 

possibly to Donald McGraw, and during this time, the front 

bodywork around the headlights was damaged. The owner 

decided to sell it back to the original importer who regained 

ownership in the early 1970s.

Instead of repairing the Ferrari, Chinetti turned to his Italian 

roots and contacted the design office of Zagato where he had 

previously commissioned a rebody of a short-wheelbase 

250 GT California Spyder. The respected Italian body 

designer could not resist the opportunity to create a new 

metal body for a fairly new Ferrari Berlinetta! Shortly, the 

damaged auto was shipped to the Zagato design office and 

shop located at Via Areste 30 in Rho, Lombardy Italy. It did 

not take long for the skilled hands of Elio Zagato to sketch 

new lines for the 330 GTC and they were transformed into 

a new metal body by Zagato craftsmen. In that period, 

Ferraris were known for bodywork with rounded shapes 

and graceful curves, but the new work from the house of 

Zagato was far different and very striking!

The contours of the Ferrari 330 GTC Zagato were unlike 

any ever seen on a creation from Maranello. Perhaps 

a single cylinder in cubic centimeters, which 

ultimately resulted in a total displacement of 

3.96 liters in a V-12 that produced almost 300 horsepower! 

The 5-speed manual transmission and drivetrain were 

capable of propelling the relatively heavy Italian GT that 

weighed 1,400 kilograms or 3,080 pounds to a top speed of 

245 km/h or 147 miles per hour. Nowadays, these values 

no longer exude the attraction that they did in 1966, but 

when the Ferrari 330 GTC (Gran Turismo Berlinetta) 

debuted, this top speed was impressive indeed!

One of the standard 330 GTC production vehicles bore 

the chassis number 10659 and left the Maranello in 1968; 

its final year of production. The auto was destined for the 

U.S. Ferrari importer, former racing driver and LeMans 

winner Luigi Chinetti. In time it would be converted into 

a “one-off” custom-bodied Ferrari, but, the first task was 

to find a buyer in the form that it was delivered. The firm 

sold the new Ferrari to Richard V. Kennedy who lived in 

Cambridge, Massachusetts, but did not maintain ownership 

for very long. He sold the car after a short period of time, 

daran, dass er schon einmal einen Ferrari 

von den versierten Händen des Designbüros 

Zagato neu einkleiden ließ – es war seinerzeit ein Ferrari 

250 GT SWB California Spyder. Der Bitte, für den leicht 

lädierten 330 ein neues Blechkleid zu kreieren, konnte der 

angesehene italienische Karosseriegestalter nicht wider-

stehen und schon bald darauf stand das leicht beschädigte 

Auto in Zagatos Büro in Rho, Via Arese 30. Von den 

versierten Designerhänden Elio Zagato und seinen Mitar- 

Ferrari 330 GTC Zagato  (Italy / Italien, 1974)

Einer jener serienmäßigen, mit der von Pininfarina gest-

ylten Karosserie trug die Chassis-Nummer 10659 und  

verließ das Werk in Maranello im letzten Produktionsjahr 

1968 mit dem Ziel USA, genauer gesagt ging er an den 

US-amerikanischen Ferrari-Importeur, dem ehemaligen 

Rennfahrer Luigi Chinetti. Damit begann die Geschichte, 

die zeigte, wie aus einem Serienmodell in wenigen Jahren 

ein Einzelstück werden konnte. Doch bevor es soweit war, 

tat Chinetti das, zu dem er als Importeur berufen war – er 

verkaufte den neuen Ferrari 330 GTC. Einen Käufer fand er 

in Robert V. Kennedy, mit Wohnsitz in Cambridge, Massa-

chusetts. Dieser veräußerte den Wagen weiter und von dem 

- nicht bekannten - Käufer wurde der Ferrari an der Front im 

Bereich der Scheinwerfer beschädigt. Mit diesem Schaden 

gelangte der Sportwagen Anfang der 1970er Jahre wieder 

zurück zum US Ferrari-Importeur, der ihn zurückkaufte. 

Doch an Stelle das Auto wieder zu reparieren, erinnerte 

sich der Ferrari-Importeur mit italienischen Wurzeln 
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