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edicidn limitada a 333 plezas

iNo estaba previsto!

En 1961,Tatra disefi6 un minibus para
transportar a 13 pasajeros. El autobus estaba
equipado con tres filas de asientos de tres
asientos cada una en la parte trasera, dos
asientos individuales en el medio y un banco
para otros dos pasajeros en la parte delantera.
Dada la escasa altura del vehiculo, entrar y
salir del mismo podia resultar un poco dificil.
Mientras que los pasajeros delanteros podian
entrar comodamente por ambos lados del
autobus, los de la parte de atras so6lo podian
acceder a través de una puerta situada en el
lado derecho. Igualmente, el autobus tenia un
pequeilo maletero al que se accedia a través
de una puerta dividida en dos partes, lo que
demuestra que el vehiculo se disefid para
circular por ciudad, pero no para hacer viajes
largos.

Mientras los ingenieros de la planta de Tatra
en Bratislava trabajaban en el chasis y la
carroceria, el tema del motor se resolvid
muy pronto, puesto que se utilizo el
propulsor refrigerado por aire del Tatra 603
de 2,5 litros, 95CV de potencia y que venia

Tatra 603 MB (Repihlica Checa, 1961

siendo fabricado desde 1956. Con estas
caracteristicas, el autobus alcanzaba una
velocidad de 120 km/h, una auténtica locura
para aquella época para un vehiculo de este
tipo.

En contraste con el lujoso coche de la marca
checa, donde la posicion de conduccion
estaba en una posicion ‘“normal”, en el
autobtis estaba sobre el eje frontal. No se
sabe si esto se debid simplemente al disefio
del vehiculo o a si se buscaba dar una mejor
refrigeracion por aire.

Por otro lado, la gran parrilla delantera
cromada que garantizaba el suministro de
aire al motor, asi como las letras de la marca,
también cromadas, dominaban la parte
frontal. Dentro de la empresa checoslovaca,
el proyecto fue bautizado como “603 MB”.
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