Wkrotce po zakonczeniu wojny w niemieckim
przedsigbiorstwie  Krauss-Maffei  produkcja
autobusow ruszyta petna para. Konstrukcj¢ nosna
pojazdu wytwarzano w macierzystym zakladzie, a
nadwozie opracowano w firmie Josef Rathgeber,
ktora zajmowata si¢ glownie budowa wagonow
kolejowych i nadwozi tramwajowych. Wydziat
montazu autobusow w Krauss-Maffei szybko
zaczal dobrze prosperowa¢ - tak wigc
kierownictwo  zakladu  zaczeto  wdrazaé
innowacyjne rozwiazania. Bardzo duzy krok w
tym kierunku wykonano w 1952 roku, kiedy to
zadebiutowat nowy typ lekkiego autobusu KML
90 (Krauss-Maffei Leichtbus). Autobus ten byt
owocem wspolpracy pomigdzy zakladem w

Monachium, a  producentem  karoserii
Nordwestdeutsche Fahrzeugbau z
Wilhelmshaven.

Po raz pierwszy w tym modelu autobusu
zrezygnowano z klasycznego podejscia, ktore do
tej pory cechowata konstrukcja samochodow
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cigzarowych. Oznaczato to, Ze blaszane nadwozie
umieszczono na ramie nosnej. Zaokraglony
wyglad pojazdu z obudowanymi kotami tylnymi i
efektownym przodem byt wynikiem wielu testow
aerodynamicznych — niski wspétczynnik oporu
powietrza wynosit 0,4 Cw. Nowa konstrukcja
zapewniala ta duza wytrzymato$c, ze sztywnos¢
dachu nie miala juz tak wielkiego znaczenia jak w
poprzednich modelach autobusow. O ile wiec w
przypadku KML 90 w gornej czgsci dachu
zamontowano po obu jego stronach dodatkowe
potokragte swietliki, o tyle w modelu KML 110
pojazdu  umieszczono  dwa  dodatkowe
przeszklenia.

Wizualna lekkos¢ autobusow KML z pierwszej
potowy lat 50. XX wieku spowodowala, ze wielu
ckspertow okreslalo pojazdy te jako jedne z
najelegantszych pojazdow tamtych czasow.
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