Poco después de la Segunda Guerra Mundial, la
produccién de autobuses estaba a pleno
rendimiento en la fabrica de Krauss Maffei. El
chasis de los vehiculos se hacia en Munich,
mientras que la carroceria se fabricaba en la sede
de la compafifa “Josef Rathberger”, que se
dedicaba principalmente a la fabricacion de
coches de pasajeros para los trenes. Esta fabrica
también se ubicaba en la capital bavara. La
division de autobuses de Krauss Maffei pronto se
hizo rentable, y la marca continud refinando su
tecnologia con soluciones innovadoras. Muestra
de ello fue el KML 90, presentado en 1952. KML
era la abreviatura de “Krauss Maffei Lightbus”.
Este autobus era el producto estrella de la
fructifera cooperacion entre la marca y NWF
(Nordwestdeutsche Fahrzeugbau GmbH).

Era la primera vez que un autobus abandonaba el
concepto de fabricacion clasico de estos
vehiculos, que normalmente se hacian a partir de
un camion. Esto significaba que la carroceria de
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chapa se colocaba sobre un bastidor autoportante.
El resultado fue un vehiculo redondeado con las
ruedas traseras cubiertas y un frontal llamativo. Su
coeficiente aerodinamico era excelente (0,4). Este
nuevo disefio tenia una alta rigidez, especialmente
en su subestructura, con una capacidad de carga
menor de lo habitual en el techo. Mientras que el
KML 90 tenia cuatro cristales a cada lado en el
techo, el KML 110 fue mas all4, puesto que tenia
dos cristales grandes encima del conductor.

En estos primeros afios de la década de los 50,
muchos expertos describieron estos dos buses
ligeros como algunos de los mas elegantes de su
época.
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